Transporto keliamo triuk§mo mazinimo galimybés uzstatytose teritorijose

1. Automobilio triukSmas susideda i$ trijy pagrindiniy triukSmo S$altiniy, kuriy kiekvienas tampa
dominuojantis tam tikrame greiéiy diapazone. Automobilio variklio ir mechaniniy daliy keliamas
triuksmas dominuoja esant maziems grei¢iams (0-40 km/h), esant vidutiniams grei¢iams
(35-110 km/h) dominuoja padangos ir dangos kontakto sukeliamas triukSmas, esant dideliems
grei¢iams (virs 110 km/h) dominuoja triukSmas dél automobilio aerodinamikos. Bltent
padangos/dangos kontakto sukeliamas triukSmas ir jo daromas neigiamas poveikis yra aktualiausias
planuojant triukSmo valdymo priemones urbanizuotose teritorijose. Padangos/dangos kontakto
triukSmo mazinimui taikomos mazatriukSmeés keliy dangos.
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Automobilio triukSmo Saltiniai ir jy priklausomybé nuo vaZiavimo greicio (Saltinis: Rasmussen, R. O., R. J. Bernhard,
U. Sandberg, and E. P. Mun. 2008. The Little Book of Quieter Pavements. FHWA-IF-08-004)

2. Svarbu pastebéti, kad tobuléjant technologijoms automobiliy srityje, mazéja automobilio variklio ir
kity mechaniniy daliy skleidziamas triukSmas. Taip pat, intensyvéjant elektromobilizacijai, eisme
dalyvaus vis daugiau elektra varomy automobiliy, kuriy variklio ir mechaniniy daliy triukSmas bus
minimalus. Dél minéty priezasCiy padangos/dangos kontakto sukeliamas triukSmas taps pagrindine
automobiliy sukeliamo triukSmo priezastimi net ir prie dar Zemesniy greiciy.

3. Matzatriuksmeés keliy dangos mazina transporto priemoniy sukeliamg triuk§mga (padangos/dangos
kontakto) jo susidarymo vietoje, taip pat Sios dangos pasizymi absorbcijos savybémis, kas leidzia
absorbuoti nuo triukSmo Saltinio kelio dangos pavirSiumi sklindancias garso bangas. Jvertinant Siy
dangy ypatumus, galima teigti, kad vietovés reljefas didelés jtakos susidarancio padangos/dangos
kontakto triukSmo sklaidai neturi. Kadangi mazatriukSmeés dangos mazina triuk§mga jo atsiradimo
vietose, o ne sulaiko ar nukreipia sklindancias garso bangas (triuksmo barjerai/sienos), jy veikimo
efektyvumas néra priklausomas nuo oro sglygy (pvz. véjo krypties/stiprumo ir oro temperatiros
poveikis gali reikSmingai sumazinti triukSmo sieny efektyvuma).
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VGTU Keliy tyrimo instituto mokslinin

MazatriukSsmiy dangy efektyvumas didéjant vaZiavimo greiCiui taip pat padidéja, taciau
mazatriukSmeés keliy dangos yra efektyvios ir prie Zemy greiciy. Atlikti tyrimai ir triukSmo lygio
modeliavimas su mazatriuksmémis dangomis Skotijoje rodo, kad triuksmo sumazéjimo poveikis prie
mazy greiciy (iki 60 km/h) prognozuojamas 1-4 dBA (priklausomai nuo naudojamos asfalto dangos
sudéties). Verta pastebéti, kad triukSmo lygis yra vertinamas logaritminéje, o ne tiesinéje skaléje, todél
pasiektas triuksmo lygio sumazéjimas 3 dBA yra tolygus transporto srauto (triuksmo Saltinio)
sumazéjimui dvigubai.
Svarbu atkreipti démesj ir j galimg transporto priemoniy variklio ir kity mechaniniy daliy sukeliamo
triukSmo poveikj gatvés/kelio atkarpose/sankryzose kur tikétinas stabdymas/greitéjimas/sviesoforai.
Jvertinus galima triuk§mo susidaryma ir sklaidg tose vietose, Sio triukSmo $altinio eliminavimui kartu
su mazatriuk§meémis asfalto dangomis galimai turéty bati numatomos papildomos priemonés.
VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininkai atlieka mazatriukSmiy asfalto dangy tyrimus Lietuvoje jau
nuo 2013 m. Per tg laikg parengta daug moksliniy straipsniy, kuriy dalis publikuota pripaZzintuose
tarptautiniuose recenzuojamuose mokslo Zurnaluose. Dalis moksliniy straipsniy pristatyta
tarptautinése transporto, keliy infrastruktiros bei triukSmo valdymo konferencijose. VGTU Keliy
tyrimo instituto mokslininky pasiekimai pripaZjstami tarptautiniu lygmeniu — mokslininkai gauna
vardinius kvietimus pristatyti savo mokslinius darbus konferencijose (pvz.: Internoise 2016).
ReikSmingiausiy VGTU Keliy tyrimo instituto mokslininky publikacijy sgrasas pateiktas Zemiau:
e 2017 - Vaitkus A.; Andriejauskas T.; Vorobjovas V.; Jagniatinskis A.; Biks B.; Zofka E. Asphalt wearing course
optimization for road traffic noise reduction Construction and Building Materials. Vol 152 (2017)
e 2017 —Vaitkus A,; Cygas D.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T.; Tuminiené F. Surface type and age effect on tyre/road
noise level. 10th International Conference "Environmental Engineering".
e 2016 - Vaitkus A,; Cygas D.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T. Traffic/road noise mitigation under modified asphalt
pavements. Transportation research procedia. Transport Research Arena TRA2016. Vol. 14 (2016)
e 2016 - Andriejauskas T.; Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Cygas D. Low noise pavement development for severe climate
conditions. Proceedings of the 45th International Congress and Exposition on Noise Control Engineering INTER-
NOISE 2016.
e 2016 - Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T. In-situ assessment of low noise aphalt pavements acoustical
performance. CETRA 2016: proceedings of the 4rd international conference on road and rail infrastructures
e 2016 - Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Andriejauskas T. Tyre-road noise reduction through optimization of wearing
asphalt layer structure. ABTOMO6UAbHbIE JOPOTM U MOCTbI: HAY4HO-TEXHUYECKUI XKypHan. 2016, No. 2(18)
e 2015 - Andriejauskas T.; Cygas D.; Vaitkus A. Development of environment-friendly road pavements in Lithuania.
2015 International conference on Applied Mechanics and Mechatronics Engineering (AMME 2015)
e 2014 -Vaitkus A.; Vorobjovas V.; Jagniatinskis A.; Andriejauskas T.; Fiks B. Peculiarity of low noise pavement design
under Lithuanian conditions. The Baltic journal of road and bridge engineering. Vol. 9, no. 3 (2014)
e 2014 - Vorobjovas V.; Andriejauskas T.; Jagniatinskis A. Laboratory evaluation of noise reducing asphalt mixtures.
9th International Conference "Environmental Engineering"



e 2014 - Vaitkus A.; Andriejauskas T.; Cygaité L.; Zidanaviciaté J. Optimized asphalt mixtures for noise reduction in
Lithuanian roads. Applied mechanics and materials. Selected, peer reviewed papers from the International
Conference on Machinery, Electronics and Control Simulation (ICMECS 2014). Vol. 614 (2014)

VGTU Keliy tyrimo instituto atliekami mazatriukSmiy asfalto dangy tyrimai specialia paangos ir dangos kontakto
metu susidarancio triukSmo lygio nustatymo jranga

7. Atkreiptinas démesys ir j mazatriukSmiy asfalto dangy teigiamg poveikj eismo saugumui. Dangos
pasizymiu didesniu oro tustymiy kiekiu lyginant su tradicinémis asfalto dangomis, dél to greiciau nuo
dangos pavirSiaus nudrenuojamas vanduo. Dél Sios prieZasties sumazéja akvaplanavimo reiskinio
atsiradimo galimybé bei pagerés matomumas dél sumazéjusio purslojimo efekto esant Slapiam
dangos pavirsiui ar lyjant.

Desinéje — purslojimo reiskinio susidarymas ant tradiciniy asfalto dangy, o kairéje — ant mazatriuksmiy (Saltinis:
Center for Advanced Infrastructure and Transportation, JAV)

8. Uisienio praktika ir atlikti tyrimai rodo, kad mazatriukSmés asfalto dangos uzsienyje yra sékmingai
diegiamos miesty gatvése ir keliuose einanciuose per apgyvendintas teritorijas. Ekonominiu
vertinimu, mazatriukSmés dangos yra racionalesnis sprendinys negu triukSmo sienos ir fasady

insuliacija vertinant kainos santykj kiekvienam sumazintam dBA tiesiniam kelio km ar kiekvienam
namui atskirai.
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Ekonominis transporto sukeliamo triukSmo mazinimo priemoniy palyginimas (Saltinis: Ellebjerg, L.L.; Bendtsen, H.
Costs and perceived noise reduction of porous asphalt pavements. Proceedings of the 2001 International Congress
and Exhibition on Noise Control Engineering (INTERNOISE 2001))

9. MazatriukSmiy dangy naudojimo efektyvumg ir rekomendacijas grindZiantys moksliniai tyrimai ir
uzsienio praktika:

Projektas SILENCE (Quieter Surface Transport in Urban Areas). Finansuotas pagal EK bendrosios tarptautiniy moksliniy
tyrimy programos FP6 kvietimus.

Projektas QCITY (Quiet City Transport). Finansuotas pagal EK bendrosios tarptautiniy moksliniy tyrimy programos FP6
kvietimus.

Sandberg, U.; Ejsmont, J.A. “Tyre/Road Noise Reference Book”, INFORMEX, SE 59040 Kisa, Sweden (2002)

Rasmussen, R. O., R. J. Bernhard, U. Sandberg, and E. P. Mun. 2008. The Little Book of Quieter Pavements. FHWA-IF-08-
004. Federal Highway Administration, Washington, DC.

Eurocities WG Noise. Low noise road pavements (2015)
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